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1 DEFINICIONES

1.1, Estacion de Cobro de Peaje

Es la infraestructura y equipos destinados a realizar las actividades relativas
exclusivamente al cobro de peaje establecido mediante la normativa vigente (D.S. 25134
y 26336). Asimismo, la Administradora Boliviana de Carreteras no permitira que dentro
estos recintos se permita la presencia de personal de otras organizaciones cualesquiera
sea su fin.

1.2. Infraestructura Operativa

Es la infraestructura destinada a la actividad de cobro de peaje.

1.3. Infraestructura de Servicios

Es la infraestructura destinada a la administracion de la Estacién de Cobro de Peaje.

1.4. Accesos ala Infraestructura

Es el segmento de aproximacion a la infraestructura operativa comprendida por los
carriles de aceleracion y deceleracion.

1.5. Isla de Proteccién

Es el elemento de la infraestructura operativa destinadas a la canalizacién del flujo
vehicular hacia las casetas de peaje.

1.6. Caseta de Peaje

Es la instalacion de la infraestructura operativa, destinada a alojar al personal y equipos
necesarios para el cobro de Peaje.

1.7. Equipos de Control

Son los equipos mecanicos (Barreras, Semaforos, Camaras, etc.) y electronicos
(Hardware y Software) destinados al control y cobro de peaje.

1.8. Cubierta

Es el techo metalico o de hormigén que protege la infraestructura operativa parcial o
totalmente.

1.9. Sefalizacion

Son todas las sefales restrictivas, preventivas e informativas, asi como la demarcacion
horizontal.
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14. Recibo de Pago

Es el comprobante entregado en la caseta de peaje, como demostracion de la
cancelacion de las tarifas de peaje.
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2. UBICACION.
Para la ubicacion de las Estaciones Peaje, se debe cumplir con los siguientes requisitos:
2.1. Transito

Se debe realizar un andlisis de trafico vehicular para ubicar la Estacién de Cobro de
Peaje en el sitio de mejor captacion, considerando las posibles evasiones, a fin de
obtener la mayor recaudacion.

2.2. Eleccion del tramo vial

La Estacion de Cobro del Peaje debera estar ubicada dentro del derecho de via; es decir
dentro los 50 m. a cada lado del eje de la carretera, sobre la calzada como punto de paso
obligatorio a todos los vehiculos que circulan por una determinada ruta, ademas debera
estar ubicada fuera del perimetro urbano de acuerdo al Plan de Desarrollo Urbano de la
poblacién vecina.

2.3. Area de ubicacién

El area de ubicacion debera ser lo suficientemente grande para que permita la
construccion de la infraestructura operativa, ademas de la infraestructura de servicios y
los accesos a estas, respetando la normativa establecida en materia de seguridad vial
para este tipo de instalaciones.

Asimismo, se debera prever en el area seleccionada la extension suficiente que permita
futuras ampliaciones de la Estacion de Cobro de Peaje, por incremento del flujo vehicular
0 aumento de la capacidad de la via.

La eleccion del area de ubicacion, estard a cargo de la Oficina Regional, del
Departamento donde se evidencie la necesidad de implementar una Estacién de Cobro
de Peaje.

2.4. Tipos de Estaciones de Cobro de Peaje

En consideracion a los puntos anteriores, se han establecido los siguientes tipos de
Estaciones de Cobro de Peaje, de acuerdo al flujo vehicular presente:
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Tipo NUmero de Numero de Ubicacion de la infraestructura respecto al eje
b Casetas Carriles de la carretera (*)
A Tres 0 mas Cuatro o mas | Isla de proteccion alineada al eje de la via
B Dos Tres Eje de la carretera ubicado entre las islas de
proteccién
C Una Dos Isla de proteccion alineada al eje de la via

(*) Carretera bi — direccional (Ver Anexo)

2.5. Caracteristicas del tramo vial

El tramo vial seleccionado deberd cumplir como minimo con las siguientes
especificaciones técnicas:

a. Estar situado en una linea recta de doscientos cincuenta metros (250 m) de
longitud (ver planos tipo)1

b. Pendiente longitudinal maxima 3 %.

c. Las curvas de entrada y salida al tramo vial, deberan tener un radio de curvatura
minimo de ciento ochenta metros (180 m)

d. Se debera cumplir con la distancia minima de visibilidad de frenado y paso segun
la categoria del camino analizado.

Se debera consultar el “Manual de Disefio Geométrico (2007)” de la Administradora
Boliviana de Carreteras

1 Se considera que una distancia minima de 200 metros pueda ser adecuada para estaciones de cobro de peaje del tipo
“C", cuando las caracteristicas geométricas y condiciones particulares de la zona asf lo exijan. Se debera adecuar la
sefializacion a esta posibilidad.
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3. DISENO

3.1 Arquitectura e Ingenieria

Debera corresponder a proyectos y sistemas constructivos de bajo costo, que cumplan
con las normas y especificaciones técnicas aprobadas por la Administradora Boliviana de
Carreteras 0 que recomiende la buena practica de la ingenieria aplicable al disefio de
instalaciones, tales como: estructuras, vialidad, pavimentos, barreras de seguridad,
drenajes, iluminacion, instalaciones sanitarias, instalaciones eléctricas, sistemas
mecanicos, sistemas contra incendios y equipos especiales entre otros.

Dados los factores de crecimiento urbano, se debera evitar la posibilidad de traslado o
reubicacién de la Estacién de Cobro de Peaje, si ocurriera este caso se debera prever la
implementacién de estructuras prefabricadas, facilmente montables y/o desmontables
para que su traslado sea realizado con facilidad y en tiempo breve.

3.2. Distribucién de areas

Debe contemplarse como minimo en el proyecto de arquitectura el desarrollo de las
siguientes actividades:

a. Casetas de cobro del peaje.

b. Administracién u oficinaZ.

c. Seguridad y/o Vigilancia.

d. Servicios bésicos.

e. Estacionamiento para vehiculos3.

3.3. Accesos

Estd comprendido por dos secciones: la primera por el segmento de aproximacion o
alejamiento a la infraestructura operativa, conformada por los carriles de aceleracion o
deceleracion. Y la segunda conformada por los carriles de la infraestructura operativa de
3,65 m y un carril especial de 4,50 m destinado para vehiculos con carga indivisible),
separadas por las islas de proteccion de casetas y las obras destinadas a la canalizacion
del flujo vehicular hacia las casetas de peaje.

3.3. Casetas
Las casetas de peaje son las instalaciones de la infraestructura operativa, destinada a

alojar al personal y equipos mecanicos y electrénicos (Hardware y Software) destinados
al control y la recaudacion de peaje. El ingreso a las casetas no debera ubicarse al lado

2 Obligatoria para las Estacion de Cobro de Peaje de Tipo “A” y “B” y alternativa para Estaciones Tipo “C”. (No debera
estar sobre la calzada, ni del lado donde esta el carril mas ancho)

3 Esta &rea no debera estar sobre la calzada, se aconseja su ubicacion alrededor del area administrativa.
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de los carriles de circulacion de vehiculos.
3.3. Cubierta

El techo del cobertizo y la estructura podran ser metalicos o de hormigon (dependiendo
de la region), tal que proteja todos los elementos de la infraestructura operativa ya sea
parcial o totalmente de las inclemencias del tiempo. El galibo vertical minimo debera
tener una altura de 5,5 m.

3.4. Sefializacién y Demarcacion

Se deberan ubicar las sefiales restrictivas, preventivas e informativas, asi como la
demarcacion horizontal los accesos de ingreso a las casetas peaje segun lo establecido
en las normas y especificaciones técnicas aprobadas por la Administradora Boliviana de
Carreteras y del “Manual de Dispositivos de Control de Transito (2007)", a fin de procurar
una 6ptima orientacion de los usuarios.

3.5. Barreras metdlicas

Las barreras metalicas deberan estar ubicadas a los extremos del carril de circulacion a
objeto de canalizar el flujo vehicular y proteger la infraestructura de la cubierta a una
distancia minima de 0,60 m. la altura normal para instalaciones de barandas de defensa
de poste con viga-W debera ser de 0,75 m sobre el terreno espaciadas entre sia 1,9 m.

Otro punto a considerar al momento de instalar las barreras metalicas, es su
disposicion en planta, ya que al comenzar o terminar una barrera, se debe contar con
un adecuado tratamiento a los extremos expuestos a ellas. Los extremos deberan
estar ligeramente desviados (abocinados) de manera de no ser una causal de
potenciales y gravisimos accidentes. (Consultar Sistemas de Contencion vial — Barrera
metalica de seguridad — Especificaciones del IBNORCA NB 165002)

3.6. lluminacion

Se debe cumplir con las normas y especificaciones técnicas aprobadas por la
Administradora Boliviana de Carreteras o que recomiende la buena practica de la
ingenieria, a fin de que el usuario al conducir en horas nocturnas o de baja visibilidad
pueda tomar con suficiente antelacion las medidas preventivas para aproximarse con
seguridad a la Estacién de Cobro de Peaje.

3.7. Publicidad restringida

Se prohibe la colocacion de vallas publicitarias proximo a la estacién de peaje. Asimismo,
ningun anuncio publicitario esta permitido en la infraestructura operativa y de servicios.
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4. ESTUDIOS Y PROYECTOS REQUERIDOS A SER ELABORADOS ENTRE LAS
DIFERENTES AREAS FUNCIONALES DE LA ABC.

Los Estudios y Proyectos deberan ser elaborados y avalados por profesionales
especialistas en la materia respectiva, los documentos y planos Al ( 594 x 841 mm ) o
reducidos A3 ( 297 x 420 mm ) deber& contener la informacion suficiente y necesaria
para la construccion de la infraestructura de una sola vez o por etapas.

4.1. Edificaciones

Para cada una de las actividades que involucra el desarrollo del proyecto de edificaciones
se debera entregar como minimo:

Memoria descriptiva.

Planos de topografia original y modificada, si fuera el caso.
Planos de conjunto.

Planos de plantas y cortes a Escala 1:100.

Detalles y acabados.

Especificaciones técnicas.

4.2. Vialidad

~pooow

El proyecto vial debera contemplar como minimo:

a. Descripcion detallada de la via sujeta a recaudacion: longitud de la via,
caracteristicas, seccion tipica, tramos criticos y sus pendientes, velocidades de
operacion.

b. Memoria descriptiva.

c. Ubicacion en la Red Fundamental del lugar sujeto a recaudacion, indicando la
distancia medida en recorrido entre las Estaciones Peajes.

d. Plano de Conjunto a escala conveniente en uno o varios planos, donde se
indiguen como minimo: los radios de curvatura, longitud del tramo recto, relieve
del terreno, cursos de agua, accesos que convergen al tramo estudiado y sus
caracteristicas, planta y perfil, con la indicacion de los dispositivos de recoleccion,
requerimientos y elementos geométricos, nimero de accesos de ingreso a las
casetas de peaje, ubicacion de puestos, ubicacion de edificaciones
administrativas y auxiliares.

Planos de topografia original y modificada.

Planos de plantas y cortes a Escala 1:100.

Detalles y acabados.

Especificaciones técnicas en base a las FP85.

Descripcidn y ubicacion de las vias alternas.

4.3. Transito

@@ o

a. Motivacion de la ubicacion de la Estacion de Cobro de Peaje en términos de
volumenes de trafico, sus caracteristicas y comportamiento. Ubicacién de la
Estacion de Cobro de Peaje respecto a las Estaciones Peajes de peaje proximas
inmediatas en términos de recorrido de los vehiculos.

b. Estadisticas diarias, mensuales y anuales (Ultimos dos afios) de los volimenes de
trafico.
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c. Andlisis del trafico segun Origen - Destino y Propdsito de los viajes.
d. Conteos clasificados de trafico, encuestas de Origen — Destino y propoésito de los
viajes. Proyecciones de trafico.
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ANEXO

1. Croquis TIPOS DE ESTACIONES DE COBRO DE PEAJE
2. Plano ESTACION DE COBRO DE PEAJE

3. Plano BARRERA METALICA DE SEGURIDAD
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ESQUEMA REFERENCIAL DE LAS CASETAS TIPO
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Nota: Ver detalles en los planos adjunto
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